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Kostenschatzung fur die vorgeschlagenen MaRnahmen im Radentscheid

Algemeine Erlduterungen

Bei der Schatzung der Ausbaukosten sind alle malnahmenbezogenen Sachkosten, die fiir die Umsetzung notwendig sind, berticksichtigt worden. Dabei wurde abgeschétzt, welche Ausbauformen mit welchem Anteil fiir den Neubau von

Radverkehrsanlagen sowie fiir die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zur Anwendung kommen koénnen.

Die Kostenschatzung der Sachkosten beriicksichtigt weder Lebenszykluskosten noch Abschreibungskosten. Auch eventuelle Riickzahlungen von Férdermitteln, da die Bindefristen fiir die Férderung noch nicht abgelaufen sind, wurden

nicht mit eingerechnet.

Die Personalkosten beriicksichtigen nur den zusatzlichen Personalbedarf zum derzeitigen Personalstand fiir die Planung und Durchfiihrung der MaRnahmen. Mittelbare Personalmehrbedarfe fiir die Querschnittsverwaltung und fiir die

behérdlichen Genehmigungen (z.B. verkehrsbehérdliche Genehmigungen) sind nicht eingerechnet worden.

Bei der Erstellung dieser Kostenschatzung wurde nicht gepriift, ob die Umsetzung der Vielzahl der MaBnahmen im bestehenden StraBenraum unter Aufrechterhaltung des Verkehrs in einem Zeitraum von 9 Jahren tberhaupt méglich ist.

Zusammenfassung

demnach durch

i Projektforderung Bund| Forderung NRW-KAG | Foérderung NRW-KAG Biirger*innen zu Gesamtkosten fiir die
Stéadtische Ausgaben . g
/Land nominal realistisch tragende 9 Jahre

Anliegerbeitrage
Sachkosten 245.000.000,00€ 65.000.000,00€ 47.500.000,00 € 18.000.000,00€ 77.000.000,00€ 405.000.000,00€
Personalkosten 22.500.000,00€ - € - € 22.500.000,00€
Gesamt 267.500.000,00€ 65.000.000,00€ 47.500.000,00€ 18.000.000,00€ 77.000.000,00€ 427.500.000,00 €

Erlauterungen zur Ermittlung der Férderquoten aus den Landes- und
Bundesprogrammen fiir kommunale Verkehrsinfrastruktur

Es ist fraglich, ob Zuschiisse in der geplante Hohe von Land und Bund zur Verfligung gestellt werden kénnen. Bei der Ermittlung der Férderquote des Landes wurde beriicksichtigt, dass die effektive Férderquote niedriger ist als die in den Programmen beschriebene nominelle Quote.
Diese betragt bei den grofRen Fordertdpfen des Landes zwischen 40 und 80 %. Nach unseren Erfahrungen muss auRerdem noch beriicksichtigt werden, dass die Fordertopfe auch weiterhin begrenzt sind, so dass nicht fiir jede dem Grunde nach férderfahige MafRnahme auch
entsprechende Férdermittel zur Verfligung stehen. Aufgrund von nicht forderfahigen Kosten wie Baunebenkosten und Projektnebenkosten sowie Abziige fiir die KAG Beitrége, sind durchschnittlich nur 35 % der Kosten fiir Querschnittsumgestaltungen tatsachlich férderfahig. Fiir sonstige

FordermaRnahmen liegt die effektive Férderquote bei 50%.

Erlauterung zur Ermittlung der Forderquote bei den Anliegerbeitragen

GemaR der 5. Gesetztesanderung zum kommunalen Abgabengesetz (KAG) kénnen 50 % der Anliegerbeitrdge beim Land NRW als Zuschuss beantragt werden. Allerdings sind die fiir diese Férderung jahrlich bereitstehenden Mittel auf 65 Mio. fiir das gesamte Land NRW begrenzt. Da
diese Gesetzesanderung erst zum 01.01.2020 eingefiihrt wurde, liegen zur Zeit noch keine Erfahrungen vor, in welcher Hohe die Bochumer Birger*Innen tatséchlich Férderung pro Jahr durch das Land erhalten werden. Das nominale Férdervolumen von 47,5 Mio€ iiber 9 Jahre
entspricht 8,1 % der gesamten Landesforderung. Es ist unwahrscheinlich, dass solch ein hoher Prozentsatz jéhrlich nach Bochum flieBen wird, da auch alle anderen Stadte und Gemeinden von dieser Férderung profitieren wollen. Optimistisch geschatzt wird eine jahrliche Férdersumme
von 2,0 Mio. € angenommen. Dies entspricht einem Anteil von 3 % der jahrlichen Landesmittel (Der Bevélkerungsanteil Bochums an der Gesamtbevélkerung NRW betrégt nur 2%). Bei ausbleibender Landesférderung sind die KAG-Beitrage vollstéandig von den Anliegern zu tragen.

Diese Tatsache ist durch den von-bis-Betrag bei den Anliegerbeitragen in der Kostenzusammenstellung berticksichtigt.

Stand 21.06.2021

Die ausfiihrliche Kostenschatzung finden Sie unter diesem Link: www.radentscheid-bochum.de/unterschreiben




Biirger*innenbegehren
RadEntscheid Bochum
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Die Unterzeichnenden beantragen, folgende Frage

S
zum Biirger*innenentscheid zu stellen:

Soll die Stadt Bochum die folgenden sieben verkehrspolitischen
Ziele in den nachsten neun Jahren umsetzen?
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Begriindung: Das Fahrrad kombiniert viele Vorteile: Es ist gesund, leise, platzsparend,
kostengiinstig und klimaneutral. Da in Bochum eine gute Radinfrastruktur oft nicht vor-
handen ist, ist das Radfahren in Bochum weder sicher noch komfortabel. Wir mochten
hier einen Kurswechsel einleiten und fordern daher den systematischen und nachhaltigen
Ausbau der Radinfrastruktur in Bochum.

Bochum ist Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft der fuBganger- und fahrradfreund-
lichen Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS NRW). Wir fordern, dass die Stadt
Bochum das Leitbild der AGFS NRW zur Richtschnur des eigenen Handelns macht.
Ziel ist die »Transformation der 6ffentlichen Stadt- und Verkehrsraume« zugunsten
des Umweltverbundes aus Radfahrer*innen, FuRgénger*innen und dem OPNV. Dabei
diirfen Radfahrer*innen und FuRganger*innen nicht in Konkurrenz zueinander stehen.
Wir sind uns sicher, dass mit der Umsetzung unserer sieben Forderungen eine erheb-
liche Steigerung der Lebensqualitat einhergeht, weil mehr Sicherheit fiir alle Verkehrs-
teilnehmer*innen gewahrleistet ist, Umwelt- und Klimaschutz sowie die Gesundheit
gefordert werden und weniger Konflikte zwischen Ful-, Rad- und Kfz-Verkehr entstehen.

1. Durchgangiges Netz fiir den Alltagsradverkehr ausbauen

Ab 2022 wird das Radhauptroutennetz jahrlich um mindestens acht StraBenkilometer,

das Radergdnzungsnetz um mindestens zwolf StraBenkilometer ausgebaut. Das
Hauptroutennetz besteht aus allen Radialstralen, dem Innenring und den weiteren

HauptverkehrsstraRen (z.B. Hellwege, MarkstraBe, Wasserstrale, Berliner StraRe,
Zeppelindamm). Zum Ergénzungsnetz gehoren alle {ibrigen StraRen auRerhalb der

Tempo-30-Zonen.
Mindestens 50 weitere Einbahnstralen werden fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben.

2. Anforderungen an die Gestaltung der Radinfrastruktur

Das Hauptrouten- und Ergdnzungsnetz der Stadt Bochum wird auf ganzer Lange vom
FuBverkehr getrennt ausgebaut. Das stadtebauliche Bemessungsverfahren nach
der»Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen« (kurz RASt 06) wird nachweislich und

konsequent angewendet. Das bedeutet, die Gestaltung des Straenraumes erfolgt
vom Rand aus. Dazu ist die uneingeschrénkte Uberpriifung des Vorbehaltsnetzes
unabdingbar.

Planung und Ausbau erfolgen nachweislich gemaR den jeweils giiltigen Regelwerken,
insbesondere den Empfehlungen fiir FuRgéngeranlagen (EFA) und Radverkehrs-
anlagen (ERA). Dazu gehort:

Kfz-Stellplatze neben Radwegen miissen Sicherheitstrennstreifen haben.

Es gelten folgende Breitenmale fiir Radwege: Radschnellverbindungen 3,0 m, Rad-
hauptrouten 2,5 m und Ergénzungsnetz 2,0 m.

Radfahrende werden bestmdglich vor dem Kfz-Verkehr geschiitzt.

Neue oder zu sanierende Radwegoberflachen sind in Konflikt- und Kreuzungsbereichen
deutlich durch rote Farbung vom {ibrigen StraBenraum abgesetzt.

Geh- und Radwege sind raumlich voneinander getrennt, mindestens durch 30cm
taktile Streifen.

Ubergénge (z. B. der Wechsel vom Bordstein zur Fahrbahn) sind stoRfrei auszufiihren.
Bestehende Radwege an Radhauptverbindungen werden iiberpriift und erforderlichen-
falls verbessert, wenn sie den gestiegenen Anforderungen gemaR neuer StVO und
neuen ERA nicht mehr geniigen. Ein Prioritatenkataster ist anzulegen.

. Sicherheit zuerst

Die meisten Fahrradunfélle werden der Polizei nicht bekannt. Gefahrenstellen miissen
deshalb vorausschauend beseitigt werden, vorrangig jene durch StraBenbahngleise.
Nach Unféllen mit Radfahrenden werden die Gefahrenstellen analysiert und unverziig-
lich beseitigt. Die Verbote von Halten und Parken auf Radwegen werden konsequent
kontrolliert und Ubertretungen geahndet. Die Reinigung und Instandhaltung der
Radwege werden konsequent durchgefiihrt.

. Kreuzungen sicher umbauen

Alle Kreuzungen sowie Einmiindungen und Kreisverkehre werden auf die Einhaltung
der Grundanforderungen nach den ERA iiberpriift und ggf. umgestaltet; Umbauprioritat
haben Stellen mit besonderem Gefahrdungspotenzial.

Ab 2022 werden jahrlich mindestens drei Kreuzungen (gemaR den ERA) im Radhaupt-
routen- und Erganzungsnetz mit Prioritét auf Sicherheit und ziigiges Vorankommen
fiir FuB- und Radverkehr umgestaltet:

Radfahrende sind im Sichtfeld des Kfz zu fiihren und erhalten Wartezonen im vor-
gelagerten Sichtbereich.

Der rechte Fahrstreifen fiihrt grundsétzlich geradeaus iiber die Kreuzung. Dieser
darf nicht unmittelbar vor der Kreuzung in eine Rechtsabbiegespur iibergehen, um
geradeaus fahrende Radfahrer*innen nicht unnétig zu gefahrden.

Die Abbiegegeschwindigkeit der Kfz wird verringert.

Unterschriftenliste - Fir alle wahlberechtigten EU-Blrger*innen ab 16 Jahren mit Erstwohnsitz Bochum

5.

Die Signalisierung minimiert Wartezeiten fiir den Radverkehr. Es gibt keine Anforde-
rungssignale (sog. »Bettelampeln«) fiir Radfahrende mehr.

Radschulwegplane fiir die Schulen
Damit Kinder und Jugendliche angstfrei und sicher mit dem eigenen Rad zur Schule
fahren kdnnen, werden pro Jahr fiir vier weiterfiihrende Schulen Radschulwegpléane
erstellt und die betroffenen StraBen gemaR den Standards aus den Forderungen 2.
und 4. des RadEntscheid Bochum umgestaltet.

. Sichere Fahrradstellplatze ausbauen

Die Stadt Bochum errichtet:

2.500 Stellplatze in bewachten Fahrradparkhdusern oder als Fahrradboxen an Bahn-
hofen mit hohem Pendelaufkommen.

2.800 iiberdachte, beleuchtete Stellpldtze an Haltestellen und Schulen

1.500 Stellplatze in Einkaufsstralen und stadtischen Wohnvierteln

200 Stellplatze fiir Lastenrader

. Mobilitatswende konsequent und transparent fordern

Die Stadt Bochum begleitet die Mobilitdtswende aktiv mit ihrer Offentlichkeitsarbeit.
Dazu gehort, dass sie die Nutzung des Fahrrads fiir den Weg zur Arbeit, zur Schule
sowie zum Transport von Lasten und Personen bewirbt und auf die Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmer*innen hinweist. Die Offentlichkeit wird an Planung und Ent-
wicklung verkehrspolitischer Projekte beteiligt. Im Rahmen einer wissenschaftlichen
Begleitforschung werden alle MaBnahmen evaluiert, die Bediirfnisse des Radverkehrs
systematisch erfasst und die Ergebnisse transparent und zugénglich verdffentlicht.
Ein schriftlicher Bericht liber den Umsetzungsstand des RadEntscheids wird jahr-
lich in einer 6ffentlichen Dialogveranstaltung durch die Stadt Bochum vorgestellt.

Zur Ansicht der Kostenschétzung der Stadt Bochum
bitte Blatt wenden.

Vertretungsberechtigte: Birgit Isfort « Kristin Schwierz « Benedikt Edeler
Kontakt: info@radentscheid-bochum.de

Die Vertretungsberechtigten werden erméchtigt, zur Begriindung der Zulassigkeit des Biirger-
begehrens Anderungen vorzunehmen, soweit diese rein redaktioneller und nicht inhaltlicher
Natur sind, sowie das Biirgerbegehren bis zum Tag vor der Abstimmungsbekanntmachung
gemeinschaftlich zuriickzunehmen. Sollten Teile des Begehrens unzuldssig sein oder sich
erledigen, so gilt meine Unterschrift weiterhin fiir die verbleibenden Teile.

Nr. | Name, Vorname Geboren am StraBe und Hausnummer PLZ Stadt Datum Unterschrift Bitte freihalten!
1 44 Bochum
2 44 Bochum
3 44 Bochum
4 44 Bochum
5 44 Bochum

Damit Ihre Stimme z&hlt, muss eine Unterschriften-Zeile vollstandig und leserlich ausgefiillt sein. Bitte verwenden Sie keine Unterfiihrungszeichen (") bei gleichen Inhalten wie in der Zeile tiber Ihrem Eintrag! Ihre Daten werden ausschlieRlich

zur Feststellung des Zustandekommens des RadEntscheid verwendet. Bitte senden Sie die Liste an RadEntscheid Bochum, c/o0 Botopia, Griesenbruchstralle 9, 44793 Bochum oder geben Sie sie in einer der auf www.radentscheid-bochum.de

markierten Sammelstellen ab.



